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PETYCJA

whniesiona w interesie publicznym

Dziatajac na podstawie art. 63 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej oraz art. 2 ust. 1 2 pkt 1
ustawy z dnia 11 lipca 2014r. o petycjach (t.j. Dz. U. z 2018r. poz. 870) w zwigzku z art. 3ust. 1iart. 10
ust. 2 pkt. 5 oraz art. 11 pkt. 6 i 9 ustawy z dnia 27 marca 2003r. o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym (t.j. D.U. z 2020r. poz. 293) skiadam petycje w interesie publicznym dotyczacay ujecia
w opracowywanym studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy
Wysoka sugerowanego przebiegu korytarza komunikacyjnego dla obejscia drogowego (tzw.
obwodnicy) miasta Wysoka od miejscowosci Badecz omijajacy miejscowosci Sedziniec i Wysoczke

w kierunku Poborki Wielkiej (do drogi krajowej DK 10 i planowanej 510).

Tresc petycji:

Niniejsza petycia zwracam si¢ w interesie publicznym dotyczacg ujecia w obecnie opracowywanym
studium uwarunkowar i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy w oparciu o podjeta
uchwate nr XXXVII/193/2017 Rady Miasta i Gminy z dnia 26 kwietnia 2017r. w sprawie przystapienia
do opracowywania w/w studium, sugerowanego przebiegu korytarza komunikacyjnego dla lokalizacji
obejécia drogowego (tzw. obwodnicy) klasy G miasta Wysoka oraz miejscowosci Sedziniec

i Wysoczka w kierunku Pobérki Wielkiej (do drogi krajowej DK 10 i planowanej S10).
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Nadmieniam, iz nic nie stoi na przeszkodzie przedstawienia do uzgodnienia zarzadowi
wojewddztwa wielkopolskiego (WZDW Poznaii) propozycji zmiany Studium w planowanym zakresie
wraz z czescig graficzng zawierajgcg sugerowany wrysowany przedmiotowy korytarz komunikacyjny
dla lokalizacji ww. obejécia drogowego, gdyZ przepis art. 11 pkt 9 ustawy o planowaniu
i zagospodarowaniu przestrzennym dopuszcza wprowadzenie (przez wojta / burmistrza ) do projektu
studium zmian, ale tylko o ile wynikaja one z dokonanych uzgodnier i opinii, aby wyeliminowa¢

w przysztoici w przedmiotowej sprawie istotne naruszenie zasad sporzgdzenia niniejszego studium.

W tym miejscu nalezy stwierdzi¢, iz dokument Studium wymaga aktualizacji (nowej edycji
dokumentu) miedzy innymi poprzez:
1) dostosowanie do obowigzujacych regulacii prawnych, w tym przede wszystkim do zgodnosci
z ustawa z dnia 27 marca 2003r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (t.j. Dz. U.
z 2020r. poz. 293 ze zm.) oraz rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 28.04.2004r.
w sprawie wymaganego zakresu projektu studium uwarunkowann i kierunkow
~ zagospodarowania przestrzennego gminy (Dz. U. z 2004r nr 118, poz. 1233 ze zm.);
2) uzupetnienie i zaktualizowanie czgsci okreélajacej uwarunkowania rozwoju, w tym zwiaszcza
w zakresie nowych rozwigzari komunikacyjnych i infrastrukturalnych, dostosowanych do

obecnych i przysztych potrzeb.

Koncepcja ukfadu komunikacyjnego bedaca integraing czesciag koncepciji zagospodarowania
przestrzennego gminy wynika przede wszystkim z uwarunkowarn zewnetrznych, wewnetrznych
z analizy dotychczasowych ustalen planistycznych oraz przyjgtych wczesniej  kierunkow
zagospodarowania przestrzennego gminy Wysoka. Jednym z elementow tego uktadu jest ukfad
drogowy, ktory warunkuje prawidfowy rozwdj i funkcjonowanie struktury przestrzennej gminy.

Wymaga to przeznaczenia niezbednych terenéw pod budowg, modernizacje i przebudowg
zaréwno drég krajowych, wojewddzkich, powiatowych i gminnych. Istotna czeé¢ wymienionych
zamierzen stanowi zadania rzadowe a takze samorzadow wojewddztwa, powiatu i gminy.

Dlatego tez synchronizacja ukiadu drogowego na obszarze gminy, rozwigzanie problemow
komunikacyjnych, a szczegélnie stworzenie sprawnego ukfadu drogowego i dostosowanie do tokalnych

potrzeb nalezy do gtéwnych zadan polityki rozwoju gminy i zagospodarowania przestrzennego.
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Jednoczeénie nalezy przypomnieé, iz historyczne poczatki projektowanego obejscia drogowego
(tzw. obwodnicy) dla miasta Wysoka miaty miejsce w latach 90, kiedy to Rada Miasta i Gminy wyrazita
swoje stanowisko w wymiarze przestrzennym poprzez umocowanie prawne w dokumentach

planistycznych podejmujac stosowne uchwaty zwane na owczesny czas:

1. ,Miejscowy Plan Ogélny Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Wysoka” uchwalony przez
Rade Miasta i Gminy Wysoka, uchwatg nr XXX1/168/93 z dnia 28 czerwca 1993r. ogtoszong
w Dzienniku Urzedowym Wojewdédztwa Pilskiego nr 9 poz. 74.

2. ,Miejscowy Plan Ogolny Zagospodarowania Przestrzennego Gminy” uchwalony przez Rade
Miasta i Gminy Wysoka, uchwatg nr XXXI/169/93 z dnia 28 czerwca 1993r. ogloszona

w Dzienniku Urzedowym Wojewddztwa Pilskiego nr 9 poz. 75.

W ww. dokumentach zaprojektowano korytarz komunikacyjny dla obejscia drogowego (tzw.
obwodnicy) miasta Wysoka taczacy (w dawnej nomenklaturze nazewnictwa), tzw. ,gtowne drogi
lokalne” gminy oraz drogi miedzyregionalne (obecna droga wojewodzka DW nr 190) poczawszy od
Sedzinca krzyzujace sig z obecnymi drogami powiatowymi Wysoka — Rudna nr P1060P oraz Wysoka —
Grabéwno nr P1184P, lokalizujac go w sasiedztwie osiedla ,,0DJ" i sieci gazowe]j wysokiego cisnienia,
dalej do istniejgcej drogi wojewodzkiej DW nr 190 (okolice boiska sportowego) .

Powyzszy uktad korytarza komunikacyjnego umozliwiatby przebieg obejscia drogowego miasta
Wysoka jednak po zmianie ustawy O planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym zaniechano
rozwiazanie tego zagadnienia w ukfadzie globalnym dia catosci gminy.

Pomimo, ze zmienity sie obowigzujace przepisy i wymagane parametry techniczne nie poddano
szczegbtowe] analizie Gwczesnego przebiegu ww. korytarza dla lokalizacji obejscia drogowego miasta
Wysoka i przyleglych wsi, ktory uwzgledniatby wszelkie aspekty prawne, techniczne i uwarunkowania

przestrzenne w miarg uniwersalne zawierajace:

a) przysztoéciowy mozliwy alternatywny przebieg w terenie wynikajacy z kierunkéw rozwojowych
gminy w tym zamierzen inwestycyjnych w obszarze infrastrukturalnym, spotecznym,
gospodarczym i jednoczesnie bytby spéjny z programami oraz planami powiatu
oraz wojewodztwa,

b) obowiazujace elementy techniczne (dtugosc i klase drogi, parametry techniczne, geometryczne,
itp.),

¢) strukturg wiasnosci gruntow, warunki gruntowo - wodne, $rodowiskowe, wydane pozwolenia

i warunki zabudowy, itp.,
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d) akceptacje spoteczng rekomendowanego przebiegu korytarza komunikacyjnego,

e) pozyskanie opinii i uzgodnien stosownych instytucji.

Mozna by powiedzie¢, ze pierwotnie uchwalony przebieg, tj. ,stan historyczny” ww. obejscia
(obwodnicy) bezrefleksyjnie przeniesiono na zasadzie tzw. ,odwzorowania obrazu” nie dostosowujac
do przysztosciowych potrzeb rozwojowych gminy majac na uwadze zaréwno obejscie miasta Wysoka
oraz miejscowosci Sedziniec i Wysoczka do tworzonego w tym czasie dokumentu jakim byto:

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Wysoka, przyjete
uchwata Nr XXXI1/221/2001 Rady Miasta i Gminy Wysoka z dnia 13 lutego 2001 roku, zmienione
uchwata Nr XLVIl/291/2010 Rady Miasta i Gminy Wysoka z dnia 8 wrzesnia 2010 roku w sprawie
zmiany Studium uwarunkowar i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Gminy Wysoka
w okolicy miejscowosci Badecz, Czajcze, Gmurowo, Jeziorki Kosztowskie, Kijaszkowo, Miotkowo, Nowa
Rudna, Rudna, Sedziniec, Stare i Tlukomy oraz ujednolicone Uchwatg Nr XXV11/133/2016 w dniu 19
wrzeénia 2016r. studium obowiazuje dla obszaru catej gminy, a takie do Miejscowego Planu
Przestrzennego Miasta Wysoka przyjetego uchwatg nr XXXIV/231/2005 Rady Miasta i Gminy Wysoka
z dnia 18 listopada 2005 roku w sprawie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego miasta
Wysoka, oraz Miejscowego Planu Przestrzennego Gminy Wysoka uchwala nr XXXIV/232/2005 Rady
Miasta i Gminy Wysoka z dnia 18 listopada 2005 roku.

W konsekwencji ww. zaniechanie spowodowato, iz nadal mamy obejscie drogowe (obwodnicg)
w uktadzie ,historycznym” z lat dziewiecdziesiatych, ograniczajace sie wytacznie do obejscia miasta
Wysoka z pominigciem przylegtych miejscowosci Sedziniec i Wysoczka, co formalnie zostato zapisane
w planie zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa wielkopolskiego ,aktualng w swym

dotychczasowym przebiegu” do chwili obecne;j.

Powyzsze, w niewielkim zakresie uleglo zmianie (poprzedzone aktualizacjq planu
transportowego) z uwagi na fakt realizacji inwestycji drogowej pn. ,Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr
190 na odcinku od skrzyzowania z drogq wojewddzkq nr 188 w m. Krajenka do skrzyzowania z DK 10”

w zakresie ktérego dodatkowo ujeto ,krotkie” obejscie drogowe (obwodnice) miejscowosci Badecz.

Wychodzac z tzw. ,historii” do obecnego stanu zaawansowania prac projektowych nad Studium
stwierdzam, iz otrzymany od projektantéw — urbanistow opis wraz z zatgcznikami do opracowywanego

nowego ,projektu studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego Gminy
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Wysoka” oznaczone Wysoka 2018r. (pismo nr 7807 z dnia 23.10.2019r.), ktére zostato opublikowane
na aplikacji e-Sesja, przywotuje ta problematyke tylko sygnalizacyjnie w swojej tresci w pkt. 14, 15, 16.
Podobnie w czesci Il tego opracowania , Kierunki Rozwoju” wskazuje sig na stronie w pkt 2 str. 67:

a) na potrzebe wyznaczenia przebiegu obwodnicy miasta dla drogi wojewddzkiej nr 190,

oraz, ze:
b) dla Wysoczki wyznacza sig przebieg obwodnicy miasta dla drogi wojewodzkiej nr 190

i dodatkowo w pkt. 6. (str. 80) zwanym ,Kierunki rozwoju systeméw komunikacji i infrastruktury
technicznej” jest odwotanie o tresci cyt.: ,W zakresie drogi wojewdédzkiej nr 190

,Zgodnie z Uchwatq Nr 1574/2016 Zarzqdu Wojewddztwa Wielkopolskiego z dnia 4 lutego 2016 r.
w sprawie: przyjecia projektu ,Planu transportowego dla wojewddztwa wielkopolskiego
w perspektywie 2020 roku” na terenie gminy Wysoka przewidywana jest realizacja inwestycji drogowej
pn. rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 190 na odcinku od skrzyzowania z drogg wojewddzkq nr 188
w m. Krajenka do skrzyzowania z DK 10.

Planowany, nowy przebieg drogi wojewddzkiej w okolicy miejscowosci Bgdecz zostat
przedstawiony na zatgeznikach graficznych do Studium.

Niniejsze Studium dopuszcza zmiane nowego przebiegu drogi wojewddzkiej. Ponadto dopuszcza
sie rozbudowe drogi wojewddzkiej réwniez na innych odcinkach anizeli wymieniony wyzej, w tym na
odcinkach pokazanych na zafgcznikach graficznych do Studium dotyczgcych Kierunkéw — w okolicy
Wysoczki i potudniowo-zachodniej czesci miasta Wysoka.

Powyisza tres¢ zostata odzwierciedlona graficznie na zatgczniku nr 2.3 zatytutowanym ,Kierunki
zagospodarowania przestrzennego gminy Wysoka” (plik pdf ,Zat 2.3_Kierunki_zagosp_przest_gm
_Wysoka_1118x1850)".

Waznym podkreslenia jest fakt, ze autorzy opracowania nowego Studium w ww. tresci zdania cyt.:
,Niniejsze Studium dopuszcza zmiane nowego przebiegu drogi wojewodzkiej. ...............” ZaUWazaig
mozliwoé¢ zmiany, jednak jej nie finalizuja w opracowywanym dokumencie planistycznym.

Dlatego tez niniejsza petycja oczekujg rozwigzania rekomendowanego wariantu / 6w korytarza
komunikacyjnego dla przebiegu obejscia (obwodnicy) miasta Wysoka oraz miejscowosci Sedziniec
i Wysoczka w kierunku Poborki Wielkiej, ktore zostanie odpowiednio zaopiniowany lub uzgodniony
przez stosowne instytucje dla skutecznego zatatwienia od lat oczekiwanego problemu.

W tym miejscu dodam, iz zespot opracowujacy nowe Studium przynajmniej w pierwszej fazie
opracowania zaproponowat tylko jeden (1) wariant korytarza komunikacyjnego dla obejscia
drogowego (obwodnicy), co zostafo odzwierciedlone (linig zaznaczong kolorem zéttym przerywanymi

czarnymi punktami) na rysunku bedacy zatgcznikiem nr 2.3 Studium.
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Poczatek tego korytarza rozpoczyna sie w czesci po stronie prawej (tj. pétnocno- zachodniej)
zjazdem z drogi nr 190 (za lasem przed Sedzificem) omijajac miejscowos¢ Sedziniec i przekraczajac
droge gruntowg Wysoka — Badecz — Gmurowo.

Dalsza trasa proponowanego obejicia drogowego (obwodnicy) nadal przebiega po stronie
zachodniej gminy w kierunku miasta Wysoka ,przecinajac” (w okolicach stacji redukcyjnej gazu)
najpierw droge powiatowgq nr P1060P (Wysoka — Rudna - Mosciska), dalej krzyzujac sie z droga
powiatowa nr P1184P (Wysoka — Grabéwno- Pita), a nastgpnie fukiem do Wysoczki poprzez
skrzyzowanie z istniejgcg droge wojewodzka nr 190 (za boiskiem sportowym przy pierwszych
zabudowaniach Wysoczki).

W pozostatej czesci od ww. miejsca (za boiskiem sportowym) przebieg korytarza
komunikacyjnego dla obejscia miasta (obwodnicy) przechodzi z kierunku pétnocnego ze strony
zachodniej na strone wschodnig (tj. od strony Jeziorki Kosztowskie) zlokalizowanego po lewej stronie
istniejacej DW nr 190 do m. Wysoczka (w sasiedztwie firmy Hjort Knudsen Polen) a nastepnie dalej
w kierunku Pobérka Wielka do potudniowej granicy administracyjnej gminy Wysoka z gming
Biatosliwie.

Analizujac zaproponowany przez urbanistéw ten 1 — jedno wariantowy przebieg korytarza dla
ww. obejécia drogowego (cbwodnicy) DW nr 190 nalezy stwierdzi¢, ze lokalizacja zarowno w czesci po
stronie zachodniej (od Sedzifica / ,Gor Wysaockich”) jak i po stronie wschodniej (Wysoczka — Jeziorki
Kosztowskie) z uwagi na warunki gruntowo — wodne, srodowiskowe jak tez na mozliwo$¢ etapowania
robét (I etap m. Sedziniec — miasto Wysoka ; |l etap - Wysoka — Wysoczka kierunek Pobérka Wielka)
jest korzystna.

Jednakze rozwiazanie ww. wariantu przebiegu korytarza komunikacyjnego obarczone jest takie
negatywnymi elementami jak:

» po pierwsze — geometrycznie cechuje sig ztozonym uktadem drogowym,

» po drugie - jest przebiegiem najdtuzszym z »motzliwych” liczacy ca. 8 500 mb.

Kolejnym negatywnym elementem proponowanego rozwigzania jest fakt, iz lokalizacja tego
obejécia drogowego (tzw. obwodnicy) w ukfadzie przestrzennym jest w czeéci miasta zblizona do
przebiegu ,historycznego”, ktory zlokalizowany byt bardzo blisko osiedla mieszkaniowego zwanego
,0DJ”, tj. ca. 50 — 100 m w stosunku do wybudowanych lub bedacych w budowie budynkow

jednorodzinnych zaréwno od strony ul. Akacjowej ; ul. Podgornej czy ulicy Batorego.

Strona 6z 22



Jak wiemy lokalizowanie nowej zabudowy wzdtuz drég publicznych powinno odbywac sig poza
zasiegiem ucigzliwoéci powodowanych ruchem drogowym (m. in. hatasem, zanieczyszczeniami
powietrza, drganiami), tj. w odpowiedniej odlegfosci od drogi. Dlatego sytuacja ta wymuszafaby co
najmniej potrzebe zastosowania ekranéw akustycznych, ktére moim zdaniem nieakceptowalne bytyby
przez mieszkaricow tego osiedla, a takze generowatoby dodatkowe koszty realizacji inwestycji, a po
wtore zamyka mozliwosci rozwojowe miasta od strony pétnocno- zachodniej.

Ponadto parametry zaproponowanego przebiegu korytarza komunikacyjnego dla obejscia
drogowego (obwodnicy) miasta oraz miejscowosci Sedziniec i Wysoczka w wielu aspektach sa

niezgodne z obowigzujgcymi przepisami jak:

1. Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 01 sierpnia 2019r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 2019 r.,
poz. 1643 ze zm.) migdzy innymi w zakresie wymaganych parametréw technicznych
wiasciwych dla drog klasy ,G”.

2. Rozporzadzeniem Ministra Gospodarki z dnia 26 kwietnia 2013r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiadac sieci gazowe i ich usytuowanie (Dz. U. z 2013r., poz.
640 ze zm.) miedzy innymi w zakresie proponowanego przebiegu korytarza drogowego
naktadajacego sie podtuznie (liniowo) na infrastrukture gazowa wysokiego ciénienia, tj. sie€ dn
150 mm jak tez nie zachowuje sig¢ wymaganych stref ochronnych od ww. sieci gazowej oraz
wymaganych min. katéw krzyzowania sig drogi klasy ,G” z siecig gazowg zaréwno dn 100 mm

i 150 mm.

Podsumowujgc uwazam, iz wykazane negatywne elementy proponowanego rozwigzania jak
niezgodnosci z obowigzujacym prawem (wymagane parametry techniczne) jak tez i dtugosc,
przypuszczalnie nie znajdg uznania i akceptacji, a tym samym nie uzyskajg wymaganego uzgodnienia ze

strony WZDW Poznari i Zarzadu Wojewddztwa tym bardziej, ze Plan Zagospodarowania

Przestrzennegzo Wojewédztwa Wielkopolskiego przewiduje realizacj; obwodnicy miasta Wysoka po

stronie potudniowo-zachodniej.

Nalezy jednak podkresli¢, pomimo w/w nieprawidtowosci, ze zaproponowana trasa przebiegu
w/w obwodnicy bytaby mozliwa do realizacji pod nastgpujacymi warunkami:
> po pierwsze - wprowadzenia istotnych korekt wymaganych parametréw technicznych z uwagi

na obowiazujace warunki techniczne jakim muszg odpowiadac drogi klasy G, skutkiem czego
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bytaby w czesci zmiana trasy przebiegu korytarza drogowego w ukfadzie przestrzennym (w tym
takze odsuniecie od osiedla mieszkaniowego ,0DJ”), co =zasugerowal wnioskodawca
w zamiennym wariancie nr 3 przedstawiajgc na zataczonym rysunku kolorem niebieskim
zmodyfikowanym w dniu 19 stycznia 2021r. stanowigcy zatacznik nr 1 do niniejszej petycji,

» po drugie - uzyskania uzgodnienia z WZDW Poznari i Zarzadu Wojewddztwa Wielkopolskiego,

» zapewnienia finansowania pomimo nieuzasadnionego wzrostu kosztow realizacji inwestycji
zaréwno w przypadku wariantu zaproponowanego czy tez przebiegu skorygowanego zwanym

zamiennym wariantem nr 3.

Dlatego uwazam, iz pracownia urbanistyczna opracowujaca obecny projekt ,,Studium
uwarunkowant i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Gminy” nie powinna ograniczac
propozycji do jedynego, w tym watpliwego ww. wariantu przebiegu korytarza komunikacyjnego
zaprezentowanego w materiatach planistycznych z dnia 22 stycznia 2019r. (zatacznik nr 2.1 ; nr 2.3 ; nr
2.4).

Jednoczeénie nadmieniam, ze do dnia ztozenia niniejszej petycji nie przedstawiono z nalezyta
starannoécia (ww. uwagi) oczekiwanych propozyciji (alternatywnych wariantéw) przebiegu korytarza
komunikacyjnego dla obejscia drogowego (tzw. obwodnicy) miasta Wysoka i przylegtych miejscowosci
Sedziniec i Wysoczka zgodnych z obowigzujgcymi przepisami, w powigzaniu z mozliwym uktadem
drogowym, w tym drég powiatowych (np. przysztoéciowej planowanej ,pétnocnej obwodnicy
tobzenica - Kruszki — Wysoka — Pita”) czy drog gminnych i planowanych zamierzeri drogi ekspresowe;j

$10, celem umotliwienia wyboru wariantu rekomendowanego.

Mam nadzieje, Ze zar6éwno pracownia urbanistyczna opracowujgca zmiang Studium jak
i cztonkowie komisji Urbanistyczno-Architektonicznej z udziatem Burmistrza zmienig zachowawcze
podejécie, ktére byto wyrazone na posiedzeniu Zespotu w dniu 07 maja 2019r. oraz 17 pazdziernika
2019r. akceptujace stanowisko o pozostawieniu bez zmian dotychczasowego (,,historycznego”)
przebiegu korytarza komunikacyjnego dla obejécia drogowego {tzw. obwodnicy) miasta Wysaoka
z uwagi na wskazywane prawo mozliwosci skorzystania ze ,specustawy” dla wydania decyzji
o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej (,ZRID”), dajacq w przysziosci mozliwos¢ ustalenia wg
rzeczywistych potrzeb i uwarunkowan skorygowanego lub nowego jej przebiegu na kazdym etapie
podjecia decyzji o realizacji tej inwestycji oraz zapewnienia finansowania przez Samorzad

Wojewddztwa.
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Uwazam, ze pozostawienie w ukiadzie przestrzennym dotychczasowego ,historycznego”
korytarza komunikacyjnego dla obejscia drogowego (obwodnicy) jaki zostat zapisany w dokumentach
planistycznych przy ktérym ,obstawata” na ww. posiedzeniach Komisja Urbanistyczno-
Architektoniczna jest niezrozumiate chociazby z uwagi na wczesniej przytoczony zapis ,Niniejsze
Studium dopuszcza zmiane nowego przebiegu drogi wojewodzkigj. ......c..ee.r... “
a przede wszystkim utratg istoty celu opracowania tak waznego dokumentu planistycznego jakim jest
Studium pomijajace ten wainy aspekt, a po wtére wynikajace z tego tytutu negatywne nastgpstwa
rozwojowe dla gminy, jak tez nie wypetnienia zobowigzari wynikajacych z zawartej umowy miedzy
stronami.

Jak wiemy, iz zgodnie z kompetencja w Studium okresla sig zasady ksztattowania uktadu
powigzari komunikacyjnych opartego o drogi krajowe, drogi wojewddzkie, sie¢ drog powiatowych
i gminnych, wzajemnie wspotdziatajacych w  powigzaniach zewnetrznych gminy i obstudze

wewnetrznej, ktérych brakuje w ww. dokumencie.

Niniejsza petycia zwracam uwage na ponizsze fakty, ze:
> przyjeta uchwata Rady Miasta i Gminy z 1993r. w ,MPOZP” perspektywa obstugi ruchu
tranzytowego gminy byta z pewnych wzgledow, przestrzennie ,ufomna” z uwagi,
iz projektowany przebieg ww. obejécia drogowego — drogi tranzytowej w granicach miasta
ca. 900 m miat spetnia¢ réwniez funkcje ulicy zbiorczej obszarowej (z zadaniem zbierania
i rozprowadzania ruchu na przylegtych ulicach), co nie jest zadaniem obwodnicy.

» parametry techniczne tego przebiegu nie przystajg do obecnych warunkéw prognozowanej
iloéci zaréwno uzytkownikéw ruchu a takze obcigzen (naciskéw), wzajemnych odlegtosci
infrastruktury, czy wymagari srodowiskowych jakie wynikaja z obowigzujacych przepiséw
chociazby z faktu przystapienia do Unii Europejskiej.

Przyjecie takiego korytarza, ktéry bedzie omijat poza wsig Badecz (z uwagi na obecng planowang
przebudowe DW nr 190) zaréwno wie$ Sedziniec, miasto Wysoka oraz sofectwo Wysoczka i ujety
zostanie po spetnieniu warunkéw  techniczno - ekonomicznych, funkcjonalno — ruchowych,
érodowiskowych, spotecznych oraz formalnoprawnych poprzez ,umocowanie” przestrzenne W WWw.
dokumencie umozliwiajgcym w przysztoéci przygotowanie inwestycji pod budowe obejscia drogowego
(obwodnicy) klasy G w powigzaniu z istniejgcym i planowanym uktadem drogowym na terenie gminy

Wysoka i gmin sasiednich, jest moim zdaniem jak najbardziej uzasadnione.
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Wobec zaistniatej sytuacji zwracam sie do Rady (Pan / Panéw) Radnych o rozpatrzenie niniejszej
petycji, zlozonej w interesie publicznym (kierujgc do wiasciwego organu) celem opracowania

rekomendowanego wariantu / 6w przebiegu korytarza komunikacyjnego dla obejscia drogowego (tzw.

obwodnicy) miasta Wysoka od m. Badecz omijajacego miejscowos¢ Sedziniec i Wysoczkg dalej
w kierunku Poborki Wielkiej i drogi DK 10 / S10 oraz jego ujecia po uzyskaniu wszelkich wymaganych
prawem opinii i uzgodnieri, w opracowywanym studium uwarunkowari i kierunkéw zagospodarowania

przestrzennego gminy Wysoka.

Z uwagi na fakt, iz realizacja ww. obejécia (obwodnicy) m. Wysoka i przylegtych wsi jest
niezwykle istotna dla lokalnej spotecznosci mam nadziejg, ze niniejsza petycja zostanie wzigta pod
uwage i przyczyni sie do powtdérnego, niezwlocznego przeanalizowania sygnalizowanej problematyki
zarowno przez Pana Burmistrza i Zespot projektowy opracowujacy nowe Studium zgodnie z uchwatg

Rady przywofang na wstgpie.

Wobec powyiszego wytacznie dla zobrazowania Paristwu realnych mozliwosci wariantowania

w wymiarze przestrzennym opisanego zagadnienia, zataczam do niniejszej petycji autorskie
rozwigzania sytuacyjne (o parametrach matematycznych przyblizonych) w formie rysunkowej 3 (trzy)
warianty przebiegéw korytarza komunikacyjnego dla obejscia drogowego (tzw. obwodnicy) miasta
Wysoka od m. Badecz omijajgcego miejscowosc Sedziniec i Wysoczke kierujac sie do Poborki Wielkiej,
ktore przedstawiono na zataczonym rysunku zmodyfikowanym dnia 19 stycznia 2021r. bedacym
zatacznikiem do niniejszej petycji zwanym — ,Zatacznik nr 1” (w zataczeniu ptyta CD), tj. wariant
zamienny nr 1 (zaznaczony kolorem zielonym), nr 2 (zaznaczony kolorem czerwonym) i wariant

,urbanistéw”, ktéry zostat skorygowany jako zamienny nr 3 (zaznaczony kolorem niebieskim).

Ww. warianty charakteryzuja sie nastgpujgco:

L.p. Nazwa Opis Kolor Dtugosc
1. Wariant 1 zamienny przebieg zachodni zielony 6 688 m
2. Wariant 2 zamienny przebieg zachodni czerwony | 6959 m

Wariant 3 zamienny
3. skorygowany - proponowany przebieg zachodnio - wschodni niebieski | 8491 m
pierwotny przebieg w Studium.
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Ponadto powyisze ww. warianty zamienne nr 1, nr 2, nr 3 dodatkowo sygnalizacyjnie

przedstawiam w formie opisowej jak nizej:
1. Wariant zamienny nr 1 (na rysunku zaznaczono kolorem zielonym):

Wariant zamienny nr 1 o dtugoéci 6 688 mb jest uktadem geometrycznym w planie zasadniczo
.prostym”. Poczatek trasy obejécia drogowego rozpoczyna zjazd z drogi Nr 190 zgodnie
z przyjetym kilometrazem, tj. jadac z kierunku Krajenka do Wysokiej w km ca. 12.7 + 50 w potowie
zagajnika zlokalizowanego po prawej stronie jadac od Badecza, co zaznaczono na rysunku duzg literg
LA

Element zjazdu podlegatby technicznemu rozwigzaniu (tj. przyjecia podporzadkowanie drog /czy
rondo WZ1, itp.). Od tego zjazdu projektowana trasa drogi przebiegataby po stronie prawej, tj.
pétnocno - zachodniej zbaczajac tukiem o promieniu R=800 m i omijajac dalej promieniem R=1000 m
miejscowos¢ Sedziniec a takze potozone w polu (przy drodze Wysoka — Gmurowo) gospodarstwo rolne
w odlegtosci ca. 100 m kierujac sie do pkt. wierzchotka WZ2 i WZ3.

Dalsza trasa korytarza komunikacyjnego dla obejécia drogowego przebiegataby nadal po stronie
zachodniej w tuku R=850 w kierunku miejscowosci Wysoka Lbrzecinajac” w okolicach istniejgcej stacji
redukcyjnej gazu najpierw droge powiatowg nr P1060P (Wysoka — Rudna - Mosciska) w miejscu
oznaczonym ,.S1” a nastgpnie sie¢ gazowa wysokiego cisnienia WC dn 150 mm.

Zachowuijac kierunek trasy docieramy do podnéza Gor Wysockich (patrzac od strony Cegielni czy
,Pomnika Pomordowanych” w Goérach Wysockich) krzyzujac sie z drogg gminng (Podgdrng) dalej w pkt.
,52” z droga powiatowa nr P1184P (Wysoka — Grabdéwno- Pita) kierujac sie dalej do wierzchotka WZ4,
na ktérym zastosowano promieri R=2 500 m. Kontynuujac obejécie po stronie zachodniej wzglgdem wsi
Wysoczka az do pkt. ,53”, tj. w miejscu w ktorym wigcza sig przysztosciowy tzw. ,obwodnice
pétnocng” zwang ,tobzenica — Kruszki - Wysoka — Pita” (na mapie zaznaczono kolorem jasno
niebieskim).

Z tego miejsca trasa prowadzona jest w tuku do pkt. wierzchotkowego WZ5 i WZ6 promieniem
R=1500 m aby osiggnaé pkt. B - C (granica opracowania Studium = granica administracyjna gminy
Wysoka). Jednakze zeby osiggnac w przysztoéci efekt inwestycyjny nalezatoby wykorzystac, tzw.
,specustawe drogowg” w sprawie wydania decyzji o zezwoleniu na realizacjg inwestycji drogowej
(ZRID), ktéra obejmowataby swoim zakresem teren (grunt) potozony takze poza Studium gminy az do

pkt. wierzchotkowego WZ7, ktérym wigczamy sig poprzez skrzyzowanie (czy z wykorzystaniem
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elementu - rondo WZ2) zjazdem w istniejaca droge wojewodzka nr 190 koriczac w pkt. D
(informacyjnie przed zaktadem drogowo — budowlanym) potozonym na terenie gminy Biatosliwie.

Od tego miejsca przebieg korytarza komunikacyjnego dla obejscia drogowego (obwodnicy)
biegtby éladem istniejacej czy w przysztosci przebudowanej i dostosowanej do planowanych rozwigzan
drogi krajowej nr 10 (Bydgoszcz — Pifa — Szczecin) lub drogi ekspresowej 510.

Do usciélenia charakterystyki nalezy doda¢, ze planowana trasa ,Wariantu zamiennego nr 1” nie
spowoduje zadnych wyburzenn (budynkéw, obiektow trwatych), zasadniczo omija istniejacy
infrastrukture techniczng w tym gazowa w/c, poza oczywistymi skrzyzowaniami (kolizjami) z kablami
telekomunikacyjnymi, siecig wod. — kan., z rowami melioracyjnymi, jak tez nie koliduje z istniejgcymi
liniami energetycznymi éredniego i wysokiego napigcia, np. 400KV.

Przebiega on czesciowo po gruntach rolnych uprawnych, a w niektérych miejscach, z uwagi na
zachowanie wymaganych parametrow technicznych i braku mozliwosci ominiecia, przechodzi przez
istniejgce uprawy ogrodnicze i sadownicze.

Ponadto na odcinku WZ4 i WZ5 proponowane obejécie przysztego korytarza przebiega po
takach okalinieckich (bagna Wysockie - biotopy) na ktérych warunki gruntowo - wodne sg mniej
korzystne z uwagi na oddziatywanie migdzy innymi kanatu Okalinieckiego.

W jednym przypadku przechodzi nieznacznie przez teren leény (zagajnik) ze wzgledu na
potencjalne zachowanie mtodych upraw sadowniczych. Trasa przedsiewzigcia nie przecina rowniez
uje¢ wod podziemnych i ich stref ochronnych.

Jednoczeénie nalezy nadmienié, ze przy tej lokalizacji przebiegu korytarza sg duze mozliwosci
pofaczenia wielu aspektow, szczegolnie w zakresie sieci drogowej, ze wzgledu na wspdlne przeplatanie
sie kierunkéw tras poprzez skomunikowanie drog zaréwno klasy S; G czy gminnych, np. Wysoka Mata —
Pobérka Mata, oraz przyszioéciowego ,wyprowadzenia z centrum miasta” stacji paliwowej ,CPN”
poprzez wskazanie w mniejszym dokumencie nowego miejsca potozenia w sgsiedztwie skrzyzowania
(oznaczone na rysunku symbolem 52) z droga powiatowa nr P1184P (Wysoka — Grabdwno- Pita) jak tez
alternatywnie ,bazy OSP” a takze zlokalizowania terenéw predysponowanych na cele inwestycyjne (co
zaznaczono na mapie pojeciem ,Ustugi”) w niedalekim sasiedztwie linii energetycznej 400 KV
i projektowanej , Biogazowni” na granicy gminy Biatosliwie.

Takie rozmieszczenie bytoby kolejnym atutem do lokalizowania zaktadow na obrzezach gminy

bezposrednio czy sasiedztwie drogi wojewaddzkiej nr 190.

Strona 12z 22



2. Wariant zamienny nr 2 (zaznaczono na rysunku kolorem czerwonym):

Wariant zamienny nr 2 (zlokalizowany takie po stronie zachodniej gminy) o dtugosci 6 959 mb
jest o 271 mb. dtuiszy od nr 1. Ukfad geometryczny w planie jest nieco trudniejszy z uwagi na
zastosowane w planie alternatywnie mniejsze tuki (przy zachowaniu wymaganych parametrow) celem
ominiecia naturalnych przeszkéd jak uprawy, lasy, infrastruktura techniczna, itp.).

Nalezy doda¢, iz wariant ten do skrzyzowania oznaczonego ,52” i do drogi powiatowej nr
P1184P (Wysoka — Grabéwno- Pita) jest praktycznie identyczny w swoim przebiegu jak wariant
zamienny nr 1.

Natomiast od skrzyzowania ,52” korytarz komunikacyjny przebiega po krzywej o promieniu
R = 800 m kierujac sie do skrzyzowania ,54” do ktorego wiaczono takze przysziosciowg tzw.
,obwodnice pétnocng” zwang ,tobzenica — Kruszki — Wysoka — Pita” (na mapie zaznaczono kolorem
jasno niebieskim).

Nastepnie trasa biegnie tukiem odwrotnym przy zachowaniu przepisowej minimalnej wstawki
do wierzchotka WC5 na kt6érym zastosowano promiert R= 800 m / alternatywnie R=500 (linia czerwona
przerywana).

Dalsze obejicie zlokalizowane jest po $ladzie jak wariancie nr 1 w czesci potudniowo- zachodniej,
czyli po stronie prawej wzglgdem wsi Wysoczka.

Z ww. punktu WC5 promieniem R= 800/ R=500 kierujemy sie w sasiedztwo (punktowo ca. 25 m)
do ,zatamania” kanatu Okalinieckiego, ktory nastepnie przekraczamy, wpisujac si¢ w planie miedzy
dwa nieduie kompleksy leéne, az do pkt. wierzchotkowego WC6 o promieniu R= 800 m zeby
ostatecznie dotrze¢ do pkt. B - C {granica opracowania Studium = granica administracyjna gminy
Wysoka).

Charakterystyka uwarunkowan oraz dalsze postepowanie realizacji przebiegu jak w wariancie
zamiennym nr 1 z wykorzystaniem instytucji celu publicznego (pozyskaniem decyzji ZRID) z mozliwym
uwzglednieniem zapisow MPZP dla osiggnigcia docelowego kierunku, tj. do pkt. wierzchotkowego WZ
7, w ktérym wiacza sie poprzez skrzyzowanie (czy z wykorzystaniem rozwigzania technicznego rondo
WZ 2 w istniejaca droge wojewddzka nr 190 konczac w pkt. D, tj. informacyjnie przed zaktadem
drogowo — budowlanym potozonym na terenie gminy Biatosliwie.

Od tego miejsca obejscie drogowe (obwodnica) biegnie dalej po trasie istniejgcej czy
w przyszioéci przebudowanej i dostosowanej do rozwiazan drogi krajowej nr 10 (Bydgoszcz — Pita —

Szczecin) czy drogi ekspresowej S10.
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3. Wariant zamienny nr 3 — skorygowany (zaznaczono na rysunku kolorem niebieskim) - opisano

wczesniej w tresci niniejszej petycji.

Podkreslenia wymaga fakt, ze ww. warianty od nr 1 do nr 3 korytarza komunikacyjnego dla
przebiegu obejécia drogowego (drogi DW nr 190) miejscowosci Sedziniec oraz miasta Wysoka i wsi
Wysoczka w kierunku Poborki Wielkiej uwzgledniaja powigzania komunikacyjne ze wspofistniejgcymi
drogami na terenie gminy w tym takie przysztoSciowym korytarzem komunikacyjnym zwanym
,Obwodnica pétnocng — tobzenica — Kruszki — Czajcze — Wysoka — Pita”.

Dlatego jednoczesnie proponuje rozwigzanie przejsciowe dia tzw. L~obwodnicy pétnocnej” do
czasu podjecia kompleksowej realizacji ww. projektu w oparciu o dziatania i koordynowanie prac przez
Powiat Pilski.

Pierwszym etapem realizacji ww. obwodnicy pétnocnej na terenie naszej gminy bytaby budowa
odcinka drogi o dtugosci ca. 1500 mb, ktory rozpoczynaiby sig od ul. Koscielnej (w okolicach boiska
sportowego), tj. od skrzyzowania drég, drogi wojewodzkiej nr 190 z drogg powiatowa z Czajcza nr
P1197P, ktéra przedtuzona bytaby po kierunku w sgsiedztwie trasy kolejki waskotorowej az do

oczyszczalni miejskiej, z wykorzystaniem lub bez wykorzystania czeéciowego gruntdw , TK” w zaleznosci

od zaistniatego stanu prawnego i zaproponowanych rozwiaza#n technicznych.

Natomiast od oczyszczalni ww. droga ,odbijataby” od wariantu promieniem min. R=100 lub
R=200 w prawo (na rysunku zaznaczono linig przerywang jasno niebieska) az do drogi powiatowej
Wysoka — Grabéwno nr P1184P taczac sig z ul. $w. Walentego tworzac nowe skrzyzowanie drogowe
(oznaczone na rysunku nr 57).

Jednoczeénie wzdiuz proponowanego przebiegu ww. odcinka drogi od ul. Kogcielnej do ul. Sw.
Walentego lokalizuje sie ciag pieszo — rowerowy, kt6ry w przysztosci tworzytby uktad pierscieniowy od
Czajcza do Wysokiej (ul. Walentego ; ul. Akacjowa — ul. Dworcowa) przez Sedziniec — Badecz zwrotnie
do m. Czajcze.

Dodatkowo w sasiedztwie ww. ,przejsciowego odcinka obwodnicy pétnocnej” na dziatce nr 491
z ewentualnym wiaczeniem dziatki nr 861, (ktérych wthaécicielem jest gmina) od strony ul. Walentego
wskazuje na mozliwo$¢ zlokalizowania alternatywnie obiektu i niezbednego zaplecza technicznego oraz
bojowo — treningowego dla Ochotniczej Strazy Pozarnej Wysoka (OSP Wysoka).

Wskazane miejsce jest korzystnie powiazane z przedstawionym w niniejszej petycji giéwnym
uktadem komunikacyjnym — obejscia DW nr 190 oraz uwarunkowaniami terenowymi

i wtasnosciowymi.
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Docelowo ww. odcinek drogi wykorzystany bytby pod warunkiem zastosowania odpowiednich
parametréw technicznych (przy przyjeciu klasy drogi Z) na przeprowadzenie po jego sladzie tzw.
obwodnicy pétnocnej zwang ,tobzenica — Kruszki — Czajcze — Wysoka — Pita”, ktory od oczyszczalni
miejskiej (przediuzajac dotychczasowy kierunek z Czajcza) zostatby pofaczony skrzyzowaniem
z ,obejéciem drogowym — obwodnicg” dla drogi wojewddzkiej nr 190 w miejscu oznaczonym na

rysunku nr S3.

Nadmieniam, iz zaproponowatem zabezpieczenie w budzecie miasta i gminy na 2021 rok $rodki
finansowe na przygotowanie dokumentacji formalno — prawnej (opracowanie MPZP) oraz na
opracowanie dokumentacji projektowej dla budowy ,Obejscia drogowego wraz z ciggiem pieszo -
rowerowym miasta Wysoka od ul. Koscielna - do ul. Sw. Walentego”, na ktére bytaby mozliwos¢
pozyskania $rodkéw zewnetrznych, np. z funduszu drog samorzadowych (FDS) w wysokosci 80 %

kosztow kwalifikowanych dla tej inwestycji.

Przedstawiona propozycja jest komplementarna z proponowang w niniejszej petycji lokalizacjg
korytarza komunikacyjnego dla przebiegu obejscia (obwodnicy dla drogi nr 190) miejscowosci
Sedziniec oraz miasta Wysoka i wsi Wysoczka w kierunku Pobérki Wielkiej.

Podkreslam, iz mam $wiadomos¢ obowiazujacego prawa z ograniczonymi kompetencjami gminy
w zakresie dokonywania zmian w ukfadzie komunikacyjnym dia obejscia miasta Wysoka i miejscowosci
Sedziniec i Wysoczka w opracowywanym Studium z uwagi na obowiazujacy plan wojewodzki, jednakze
wnioskowana zmiana zgodnie z prawem jest mozliwa po uzyskaniu od organow wiasciwych
stosownych opinii i uzgodnier, co wskazano na wstepie petycji.

Mam nadzieje, ze pracownia urbanistyczna zaproponuje rozwigzanie przebiegu korytarza
komunikacyjnego profesjonalnie i uwzgledni go w opracowywanym dokumencie jakim jest Studium,
a tym samym zachowa spéjnos¢ przebiegu uktadu drogowego obejscia (obwodnicy) poprzez wtaczenie
zjazdem w DW nr 190 potozonej na terenie jednostki administracyjnej gminy Biafosliwie.

Nie ulega watpliwosci, ze perspektywiczne zlokalizowanie przebiegu korytarza
komunikacyjnego dla przeprowadzenia uktadu drogowego - obejécia miasta i w/w wsi
(uwzgledniajacy $ciezki rowerowe czy Ciggi pieszo - rowerowe) po pierwsze rezerwuje teren pod drogg
klasy G, co potencjalnie zabezpiecza uzyskanie w przysztoéci wiasciwych parametréw drogi bez ich
ewentualnych odstgpstw od przepiséw techniczno — budowlanych, po wtére utatwia proces wykupu

lub minimalizuje zakres podziatu dziatek i wywtaszczenia gruntéw z uwagi na publiczng informacjg
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o braku motzliwosci lokalizacji obiektow trwatych oraz upraw sadowniczych w przyjetym korytarzu
komunikacyjnym, a po trzecie daje stabilizacje mieszkaricom na trwate inwestowanie w jego
sgsiedztwie w posiadane lub nabywane nieruchomosci.

Ponadto determinuje dalsze funkcje i mozliwosci rozwojowe gminy poprzez wyznaczenie
nowych terenéw inwestycyjnych na aktywizacje gospodarczg i ich uzbrajanie wzdiuz nowego korytarza
komunikacyjnego i na terenach sgsiednich, czynniki te przyspieszajg rozwdj gospodarczy.

Jak wiemy przygotowanie inwestycji polegajacej na budowie obejécia (obwodnicy) miasta i ww.
wsi, a nastepnie jego realizacji jest procesem diugotrwatym, dlatego tez nalezatoby takie wyzwanie

podjaé na etapie opracowywania obecnego dokumentu planistycznego jakim jest Studium.

Strategiczne podejscie stworzy nam docelowy spéjny i optymalny szkielet transportowy gminy
— system drog logicznie powigzanych ze sobg, zaréwno na poziomie gminnym, powiatowym,
wojewédzkim i z przysztosciowg droga ekspresowq S10.

Nasze niniejsze zaangazowanie formalnoprawne na rzecz perspektywicznego rozwigzania ww.
problemu przyczyni sig w przysztosci przede wszystkim do:

> poprawy i podniesienia poziomu bezpieczeristwa uczestnikow ruchu;

» poprawy warunkéw ekologicznych mieszkaricow miasta i wsi Sedziniec i Wysoczka potozonych
w sasiedztwie istniejacego korytarza drogi wojewodzkiej Nr 190;

zredukowania czasu podrozy;

poprawy komfortu dalekobieznego ruchu drogowego;

dostosowania drogi do prognozowanego ruchu z jednoczesnym odcigzeniem miejscowosci od
ruchu tranzytowego;

unowoczeénienia stanu infrastruktury technicznej w rejonie;

zredukowania kosztow eksploatacji pojazdow;

zapewnienia dojazdu do firm zlokalizowanych w gminie i powiecie;

rozwoju ruchu turystycznego szczegdlnie péinoc — potudnie i odwrotnie;

redukcji negatywnego wptywu transportu na zdrowie i bezpieczenistwo mieszkancow;
zmniejszenia tempa wzrostu zanieczyszczen spowodowanych ruchem drogowym;

realizacji po nizszych kosztach remontu i budowy nowej infrastruktury technicznej w miescie;
zwiekszenia bezpieczenstwa transportu materiatow niebezpiecznych;

poprawy czasu reakcji i dojazdu stuzb ratunkowych w dowolnym kierunku gminy;

przejecia ruchu z kolizji i wypadkoéw z drogi krajowej nr DK 10;

rozwiazania obstugi komunikacyjnej przylegtych terenow;

wyznaczenia i wzmocnienia atrakcyjnosci nowych obszardw inwestycyjnych;

aktywizacji gospodarczej terenéw zlokalizowanych w sgsiedztwie projektowanego korytarza
komunikacyjnego;

budowy éciezek rowerowych lub tez ciagow pieszo-rowerowych.

YV VYV
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Z uwagi na powyisze, podejmowanie wszelkich dziatarn zwigzanych z zaplanowaniem
przyszioéciowego obejscia drogowego (obwodnicy) dla spotecznoéci naszej ,matej ojczyzny” jest

sprawag niezwykle waing.
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W tym miejscu dodam, iz niezrozumiate jest stwierdzenie przedstawione w dokumencie jakim
jest ,Raport o stanie gminy za 2019r.” w ktérym na stronie nr 34 zapisano, cyt.: »Aktualnie nadal
realizowane s3 postanowienia umowy zawartej w dniu 9 listopada 2017 r. dot. ,Opracowania projektu
studium uwarunkowarn i kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego Gminy Wysoka w obszarze
gminy Wysoka. Obecnie trwa etap opiniowania projektu.”

Stwierdzenie o fakcie ww. opiniowania jest, co najmniej nie na miejscu z uwagi, iz wiele

zagadnien tematyki przestrzennej na chwilg obecng nie zostaty rozwigzane.

Jednym z tych ww. zagadnieri podlegajagcemu uregulowaniu w zakresie polityki przestrzennej
jest dokonanie generalnej aktualizacji Studium w zakresie perspektywicznego przyjecia docelowego
przebiegu korytarza komunikacyjnego, majac takze na uwadze pozostate nierozwigzane problemy
wynikajace chociazby, np. z ograniczeri zabudowy w zwigzku z lokalizacjami farm wiatrowych, co takze
nie zostato projektowo i proceduralnie rozwigzane (pismo nr wplywu 8300 z dnia 14.11.2019r.), czy
realizacji nowych ujeé wéd podziemnych (str. 83 zatacznika nr 1 - tekstu studium) nie uwzgledniajac
zabezpieczenia obszaru dla lokalizacji przysztego ujgcia wod podziemnych dla pozyskania wody pitnej
dla Miasta i Gminy Wysoka, ktéry swym opracowaniem obejmowatby przynajmniej dotychczasowe
prébne rozpoznawcze otwory eksploatacyjne (wykonywane w latach 80) a ktdre zlokalizowane sg
w terenie na kierunku Wysoka — Czajcze -Wysoczka (za boiskiem sportowym) — wniosek skierowany do

tut. Urzedu i Rady w dniu 22 wrzeénia 2014r.

Dlatego tez nie do przyjecia jest fakt braku w Studium tak wainego problemu jakim jest
wnioskowane w petycji zamierzenie planistyczne polegajagce na rozwigzaniu sprawy Ww.
rekomendowanego obejscia (obwodnicy) miasta Wysoka i przyleglych miejscowosci Sedzinca

i Wysoczki.

Wzmagajace si¢ z roku na rok natgzenie ruchu tranzytowego na gldwnym ukiadzie
komunikacyjnym miasta staje sie niebezpieczne i jest coraz bardziej uciagzliwe dla mieszkaricow a tym
samym obniza sie ich komfort zycia. Zwiekszajaca sie liczba pojazdéw przyczynia sie do ponad
normatywnej emisji spalin, zanieczyszczen i jest nieustannym zZrodtem hatasu.

Powstajace wibracje i drgania wywotane przez ciagniki i pojazdy cigzarowe wplywaja negatywnie
na stan techniczny budynkéw zlokalizowanych przy obecnej drodze DW nr 190 powodujac zarysowania
i pekniecia, majac na uwadze szczegolnie centralna cze$¢ miasta Wysoka w duzej czesci ujetej
w zbiorach konserwatora Zabytkéw jak tez zabytkowego koéciota parafialnego p.w. NMP Rézaricowej

wpisanego do rejestru zabytkow.
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Dodatkowo przebieg ww. drogi w obecnym stanie (waski pas drogowy) przez zwartg strukture
urbanistyczng jaka jest centrum miasta, ogranicza mozliwosci bezpiecznego poruszania sig
przechodniéw na fragmentarycznie bardzo waskich chodnikach a takze uniemozliwia przysztosciowq
budowe nieodzownych ciagdéw pieszo - rowerowych czy $ciezek rowerowych odseparowanych od
ruchu zmotoryzowanego.

Ponadto gmina przewiduje realizacje przedsiewzigcia rewitalizacji rynku, ktérej celem ma by¢
przywrécenie rynkowi roli wielofunkcyjnego centralnego placu w miescie, co wymaga wyeliminowania
czesci ruchu samochodowego szczeg6lnie tranzytowego i jego uspokojenia oraz zabezpieczenia nowej

lokalizacji konkurencyjnej stacji paliwowej.

Nalezy doda¢, iz poza faktem posiadania przez gming takiego umocowania prawnego jakim
bytoby uchwalone Studium, kolejnym etapem prac planistycznych bytoby wywotanie uchwaty
o przystapieniu do opracowania miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego (MPZP) dla
obszaru (rekomendowanego zakresu) przebiegu korytarza komunikacyjnego celem jego uchwalenia.

Powyisze dziatanie nalezatoby wstepnie uzgodni¢ z WZDW w Poznaniu aby ,grzecznosciowo”
uzyska¢ przyzwolenie na ww. zaproponowang procedure postgpowania planistycznego z uwagi na
obawy Zarzadu Wojewddztwa wynikajace z obowigzku wykupu gruntéw na ten cel, na ktory nie
posiadatby zabezpieczenia finansowego w planie wojewoddztwa wielkopolskiego.

Mam éwiadomogéé skutkéw prawnych jakie wynikatyby zaréwno dla wojewddztwa jak tez do
prawodawcy (gminy) w przypadku przyjecia ww. MPZP dla obejécia (obwodnicy) miasta Wysoka
z powodu zmiany przeznaczenia gruntow (z rolnych na komunikacje - drogi publiczne) potencjalnych
whagcicieli, ktérzy byliby zlokalizowani w tym korytarzu komunikacyjnym i wnosiliby potencjalne
roszczenia wynikajace z ewentualnego wykupu gruntéw przed rozpoczeciem realizacji tej inwestycji

przez WZDW w Poznaniu.

Rozwigzaniem tego problemu mogtoby byé porozumienie z Samorzgdem Wojewodztwa, iz
w pierwszej kolejnosci (do chwili rozpoczecia inwestycji) w przypadku pojawienia ze strony wiascicieli
gruntéw zaréwno roszczesi finansowych lub gruntowych zaspakajane bylyby niezwlocznie przez gmineg
Wysoka.

Wobec powyiszego proponowatbym corocznie zabezpiecza¢ w budzecie srodki finansowe np.
wysokosci 200 — 300 tys. zt. na sukcesywny wykup gruntu w szczegdlnie uzasadnionych przypadkach
(ca. 7000 mb*30 mb = 21 hektaréw x 120 000 zt. = 2 520 000,00 zt.) w zakresie okreslonym w MPZP na
przestrzeni najblizszych lat lub alternatywnie regulowac roszczenia poprzez zamiane gruntow bedace

w zasobach mienia komunalnego.
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Ww. postepowanie byftoby fizycznym udziatem gminy w przygotowaniu niniejszego
przedsiewziecia inwestycyjnego znajdujacego si¢ w obszarze oddziatywania planowanego obejscia
(obwodnicy), co byloby realnym wktadem inwestycyjnym, a tym samym kolejnym znaczacym
argumentem i atutem niezaprzeczalnie uzasadniajacym potrzebe ujecia w przyszfosci przedsigwzigcia
inwestycyjnego w planie zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa wielkopolskiego oraz

w planie transportowym, co stanowifoby duzg gwarancje powodzenia realizacji tego zadania.

Powyisze argumenty dawatyby podstawy do dalszego dziatania gminy, ktére mogtoby przyczyni¢
sie do przyspieszenia przygotowania koncepcji przez WZDW w Poznaniu przy akceptacji Samorzadu
Wojewddztwa Wielkopolskiego i zaktualizowania planu  transportowego dla wojewodztwa
uwzgledniajacego proponowany zaréwno w Studium i MPZP ww. korytarz komunikacyjny dla obejscia

(obwodnicy) miasta Wysoka oraz miejscowosci Sedziniec i Wysoczka w kierunku Pobérki Wielkiej.

Wskazuje, iz jest to proces dtugotrwaty w czasie gdyz, wprowadzenie do aktualizacji planu
transportowego wnioskowanej obwodnicy nalezy rozpoczad od przeprowadzenia analizy okreslajgcej
uwarunkowania realizacyjne, $rodowiskowe, spoteczne oraz ekonomiczne dla poszczegélnych jej
wariantéw oraz pozwalajacej na wybranie wariantu najlepszego do realizacji. Taka analiza, poza
uwarunkowaniami przestrzennymi wskaze rozwigzania geometryczne, sytuacyjne i techniczne majac

na wzgledzie istniejace warunki terenowe.

Ponadto po przedmiotowej aktualizacji uwzglgdniajgce wnioskowane zadanie, musi ono zostac
poddane strategicznej ocenie oddziatywania na érodowisko, w tym konsultacjom spotecznym, zgodnie

z przepisami Ustawy (t.j. Dz. U. z 2017 r. poz. 1405 ze zm.).

Rekomendowany przebieg korytarza komunikacyjnego w przysztosci mogtby zostaC objety
postepowaniem administracyjnym na podstawie ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegolnych
zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych (Dz. U 2020 poz. 1363 ze
zm.), zwana ,specustawg drogowg” w sprawie wydania decyzji 0 zezwoleniu na realizacjg inwestycji
drogowej (ZRID).

Decyzja ww. obejmowataby swoim zakresem teren (grunt) potozony w liniach rozgraniczajgcych
teren w granicach pasa drogowego w catosci przeznaczony w ww. MPZP, tj. na komunikacjg - drogi

publiczne lub co najwyzej w przypadku uzasadnionej w czesci zmiany lokalizacji korytarza z uwagi na
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Wobec powyiszego niniejszg petycjq whioskuje jak na wstepie.

Wyrazam zgode na ujawnienie moich danych osobowych w trybie ustawy z dnia 11 lipca 2014r.
o petycjach.
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C:/J Jau |

Q Henryk Staﬁczyk/ |

W zafgczeniu:

1. Plyta CD - Zigcznik nr 1 — Propozycja zamienna obejscia - obwodnicy m. Wysoka -
Czeé¢ rysunkowa wariantéw zamiennych nr 1 (zaznaczony kolorem zielonym), nr 2
(zaznaczony kolorem czerwonym) i wariant ,urbanistéw”, ktéry zostat skorygowany jako

zamienny nr 3 (zaznaczony kolorem niebieskim).

Otrzymuja:
1. Rada Miasta i Gminy Wysoka.
2. A/akta — Wnioskodawca.
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OBWODNICY m. WYSOKA

-

ZALACZNIK NR 1 - PROPOZYCJA ZAMIENNA OBEJSCIA

: Henryk Starnczyk, data: 19 stycznia 2021r.

Opracowat
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